base para tomar decisiones

eneltr ansporte aéreo

Stica y que nos dice snbre las
actividades aeronauticas

e :
El transporre aéreo e un elemento decisivo para la
cransformacién. productiva, especialiente pbr el va-
lor agrepado que le aporta a la economia, mefbrando
la conectividad v la movilidad de un pais. Este thodo
de transporte experimenta problemas generados pot la
tecnologia de punta que utiliza, como: ¢l consumo &

energla, la contaminacidn ambiental, la inseguridad, e

desorden territorial, la accidentalidad, prandes recursos
financicros, cnire otros. También, debe tomar decisio-
nes importantes de inversion, productividad ¥ conecri-
vidad, ampliacion de la ofera de servicios (empresas y
mercados), suministros, pm'l'rf—m-c energéticas, pnll'ti,-:as
de infraesrrucrura.

En gestidn administeativa, las estadisticas son vitales
para definir objetivos ¥ variables orientados 1 estable-
cer la contribucidn del transporte aéreo en la economia,
medir los cambios en el transporee aéreo y las activida:
des canexas, establecer la parricipacidn de cada empresa
en la industria, evaluar el grado de ocupacion de las ae-
ronaves, conocer los flujos, e

Por. Jorge Alonse Quintana

Jele prups estudios secloriabes

pwque esta tﬂ:m: deficienci r;lacnqnada}s conlac
d].vulgar,mn, unwemltdad v :efl:maltmenm&dn:'. Ene
radica la importancia de las cifras que, aunque frias para
miichos, & convierten en uno de 1:;:.5 pilares de cuafqulcr.
proyecto o iniciativa en ¢l imbito de la produccion.

Cada organizacién empresarial, actividad o sector econdmi-
o deben evaluar permanentemente qué informacion deben
recolectar, v que datos estin va disponibles. Los datos esen-
# ciales han de ser recolectados obligatoriamente; datos de-
#eables, casi imprescindibles. Se deben evaluar otros medios
pita obtenerlos, entre dllos, los daros tidles que ayuden en
la imwvestigacion, pero hay que ser cuidadosos para no sobre-
cargaf ol cucstionario. Asi mismo se deben ener en cuenta

orros probables. y esperar una mejor opormunidad.

o

Los critesios de calidad para los datos estadisticos de-
ben estar relacionados con que estos scan relevantes (no
pueden romarse todos los dates), completos (cubrir
dmbitos diversos -temporal, espacial, modal-}, claros y
compresibles thomogéneos e integrales), actuales (con
poco tiempo entre la toma de datos v su proceso) y pre-

cisos [con buena inferencia).




Edicion N° 51

NACIDWALES

MACIDMNALES

2005 il o] VAR AR VAR
TOTAL 123 14295
ACUM 14255 1B.95% 16,77
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5i se cumplen estos elementos, en cuanto al manejo de
la informacidn estadistica, con seguridad estrucrurare-
mos una base solida y eficaz para la toma de decisio-
nes y necesariamente el futuro de cualquier empresa o
proyecto de productividad tendrd el camino despejado
hacia el éxito,

La industria acrondutica cn ¢l 2006

El afio 2006 significé un ciclo favorable para la indus-
tria aerondutica colombiana. El mercado nacional de
pasajeros crecia, en nimero de personas transportadas,
internacionalmente en el 14% y nacionalmente en el
7.8% v en distancia recorrida, el incremento, fue del
19% y 17% respectivamente. Lo que equivale a decir
que durante el afio pasado, no solamente se incremento
el namero de pasajeros sino que estos viajaron a territo-

rios mus lejanos.

El movimiento de carga mantuvo un crecimicnto del
2.3%, por debajo de lo esperado. La demora en la firma
del TLC v la tasa de cambio estin afectando, de forma
considerable el movimiento de mercancias. Sin embargo,

HELTAREAS

encontramos que la carga intermacional estd siendo trans-
portada a mayores distancias y por esta razdn se presentd
un crecimiento en distancia recorrida del 8,5%.

Las empresas organizadas comercialmente para la pres-
tacion de servicios de fumigacion aérea estin perdiendo
mercado en los ultimos afos y aunque no existe un estu-
dio, s¢ observa que la aviacién agricola ha venido siendo
sustituida por nuevos sistemas de fumigacion y fertiliza-
cién en tierra v el uso de ultralivianos en la parre aérea.
Esta dltima muestra un gran dinamismo en los campos
del Valle del Cauca, principalmente, donde se producen

los mayores voltmenes de cafia de asicar del pais.

El desarrollo de la industria acrondurica que implica la
utilizacion de tecnologia de punta, aparentemente. des-
plaza la participacidn de paises en desarrollo como Co-
lombia. Esta situacidn hace ver con complacencia que
durante el afio 2006, en este pais, se estén foraleciendo
actividades complementarias de mantenimiento ¥ de
atencion a las aeronaves hecho que se refleja en un creci-
miento del 48% en los servicios que ofrecen los talleres

aeronduricos y del 10,4% en servicios aeroportuarios.

(33)
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Economia y Sector Aéreo

Los cambios favarables en el sector de la induseria aerondutica se
dan frente a indicadores que muestran estabilidad en la economia.
La tasa representativa del mercado se puede decir que ha perma-
necido constance; ¢l cambio solo fue del -0.78%, favoreciendo
los contraros de “leasing” que cobijan a la mayor parte del equipo

aéreo, la adguisicion de repuestos y el crédito externo.

El indice de precios al consumidor que solo fue de 4.58% ¢ in-
ferior al registrado ¢l ano pasado en 7.53% v a los prondsticos,
permitio nuevas ahorros. Las tasas de interds, tanto de capracion
como de colocacion, a nivel nacional, fueron favorables para las
empresas, porgue les permitid mantener su liquidez a costos infe-
riores en 1.78% frenee al del ano pasado; la “prime rate”, sin em-
bargo, generd preocupacion al comienzo del afo por los perma-
nentes cambios, los cuales son inusuales, alcaned un crecimiento

del 15.3%, pero a mediados del afio se estahilizo,
Tendencias y prondsticos

Colombia se ha caracterizado por tener una planeacion basada en la per-
cepeidn y en la tarea de ciertos individuos que tienen experiencia y gozan
de credibilidad en la actividad v en alpunos casos en ks necesidades in-
miediatistas con base en téenicas de planeacidn estratégica. La base de da-
tos de informacion estadistica, que muestra el comportamiento historico
de la industria acrondurica colombiana, sola corresponde a la mowiliza-
citn de pasajeros v carga, origen v desting (se contabiliza desde el primer
ermbarque hasta el destino final del pasajero o la carga en un conea de
transporte v por una misma acrolinea) lo cual aparece sdlo desde 1992,

Con estas limitaciones se ha iniciado la evaluacion de algunas va-
riables econamicas con el objetive de identificar la correlacion
que pueden tener con el desarrollo del transporte aéreo y se han
elaborado unos prondsticos para los proximos cuatro anos. Las di-
ferencias que aparezcan entre los prondsticos v el comportamien-
to real permitirin mejorar las previsiones, durante los proximos

afios hasta enconerar un modelo adecuado de prondsticos.

Se considera que ¢l comportamiento fururo estard mar-
cado por la tendencia que indican los datos histéricos
de la actividad, afectada por el comportamiento de la
cconomia v la politica del pais:

P= F{T:-I:P}

Donde

P = Prondsticos

T = Tendencia més ajustada

I = Efecto de los indicadores econémicos

I = Efectos de las politicas nacionales v del sector

Pasajeros

Dwrante los catorce (14) anos transcurridos entre 1992
y el 2006 el nimero de pasajeros ha crecido a una tasa
promedio del 3.8%; el mercado internacional en el
8.2% y el mercado nacional en el 2,3%.

Aumentande significativamente la imporeancia de los
pasajeros internacionales que durante este periodo se
triplicaron al pasar de 1.56 millones en 1992 a 4.56
millones en el 2006, mientras que las personas movi-
lizadas en el terricorio nacional solo alcanzd, en este
periodo, un incremento del 35%. Ademds se observa
que en los dltimos afios se ha reactivado su crecimiento,
especialmente en la operacian internacional.

El compartamiento historico de los pasajeros interna-
cionales {como se observa en la grifica), se ajusta a
una tendencia polinomial de rercer orden v ¢l de los
pasajeros nacionales a una tendencia polinomial de
segunda orden,

Esta situacién muestra que en un lapso, no muy largo,
el mimero de pasajeros hacia y desde el exterior superari

al niimero de pasajeros del mercado doméstico.

De otro lado, encontramos que la tendencia serd desa-
celerada porque ¢l comportamiento de la economia (los
indicadores mas sensibles en el mediano plazo son la
tasa de cambio y la de interés} aunque seguird creciendo
a tasas importantes, estas serdn inferiores a las de los
iltimos afios. La falta de claridad politica en el pais y la
confianza en la clase dirigente, igualmente afectard las

rasas de crecimiento,

Con este andlisis encontramos que en los proximos afos
tendremos un crecimiento en el volumen de pasajeros
movilizados de alrededor del 8% en el mercado incer-
nacional del 9.5% vy a nivel nacional del 7%.
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CARGA

En Colombia, el transporte de carga internacional, por via adrea, es
mids importante que el doméstico; en 1992 representaba el 72% del
total de la carga transporeada y en el 2006 esa participacion paso a ser
del 78%. Indiscutiblemente, durante este periodo se da un crecimiento
mayor en Ja carga internacional (3.7%) que en ka nacional (2.3%). A
partir de 2002 se da un crecimiento acelerado de la carga internacional
v a nivel nacional se mantiene con cambios poco significativos,

La carga, incluyendo corren, tene un comportamiento iregular que
dificulta dererminar la rendencia. Sin embargo, luego de varios andlisis
s encuentra que una tendencia polinomial de grade dos muestra apro-
piadamente el compormamienro de lx canga movilizada por ol modo
aéren, Con base en esta y teniendo en cuenta las consideraciones sobre
el comportamientn de los indicadores econdmicos y la misma situa-
cion econamica del pais los cuales alectardn, al igual que en pasajeros,
la tendencia en el futuro en forma negativa, desacelerando la tasa
decrecimiento que ota genera, se obtiene un crecimiento de la carga
para los proximos cuatro afos del 4.9%; e 6% a nivel internacional y el
1.1% a nivel nacional. Este andlisis considera que los efectos del TLC y
demis tratados internacionales que scvienen realizando tendrin efecto
a largn plazo.

En sintesis, las estadisticas del mansporte adreo, de pasajeros y carga,
permiten al seotor definir estratdgicas potenciales ¥ tomar decisionss
que bien pueden marcar el furum del conglomerado afincado en ¢l
transporte aéreo colombiano.

MOVIMIENTO DE CARGA Y CORRED [TON)
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CARGA MOVILIZADS

(35)

‘I
1992 J6H 650 129,915
1893 380,778 3.3% 135044 3.8% 3.5%
1994 107,306 7.0% 160,276 18.7% 0%
1995 408,017 0.2% 171,654 1.1% 1%
1986 385,477 -5.5% 174 446 % 3.4%
1987 dn'f_l HIH 22.1% 160,375 A1% ] 63124 | 177%
1958 -4.4% 143,250 |-10.7% | 583,518 +6.0%
1954 1£.9% 156,701 9.4% ] b4R.990 75%
2000 390,564 0.4% 115,503 | -26.3% | 506,087 +7.8%
2001 374,906 4.0% 119,926 3.8% 484 832 22%
200E A00.6TE 6.9% 136483 | 13.89 537,154 8.6%
003 468.511) 14.4% 156,107 | 14.4% B14,616 | 14.4%
2004 533685 | 164% 147,126 -58% | GRO.AZT | 108
2005 36E.904 6.6% 156,017 G.0%] 72491 f.5%
2006 587,297 2.4% 162,145 3.8%| 744436 2.1%
FROMOSTICOS
2007 605,584 4.0% 162,146 3.1%
2008 645,121 b.5% 164,103 5.4 %
20049 687,942 B.5% 165,763 5.5%
2011 734,047 6.7 % 167,639 5%

FASAJERDS PASAJERDS PASAJERDS

1992 | 1,559,423 B,479,280 B.038.703

1993 | 1.791.061 |140% | 7034725 | A6%| £A75.786 | 9.A%
994 | 208,278 | 17.8% | 7,769,260 |104% | 9.A78.538 | 11.9%
1995 | 2.384.3B8 | 13.0% | 2.635573 |11.2% | 11.019.961 | 11.6%
1996 |'2.438392 | 23% | A.898090 | 30% | 11337582 | 2.9%
1997 | 2676983 | 9.8% | A.606045 | -3 11,283,028 | -0.5%
1098 | 2786002 | 4.1% | A.435452 | -2.0% 0.5%
1999 | 2,835,564 7% | 8123699 | -7 7.4%
2000 |-2927.268 | 3.2% | 7770085 | -4.4% 2.4%
2001 | 3060227 | 45% | 7.853.945 | 1% | 10914172 | 2.0%
2002 | 2906141 | -50% | B.109.759 | 3 11015900 | 0.9%
2003 | 2993139 | 3.0% | 7.796.751 | -3.9% | 10,789,890 | -2
2004 | 3,396,494 [135% | 79R0653 | 2% | 1135714 3%
2005 | 3998101 [177% | B094479 | 1.7%| 12,092,580 | B.5%
7006 | 4555893 [140% | 8728727 | 7.8% | 13.284620 | 9.9%
FRONOSTICOS

1007 | 4,974,680 | 9.2% 7.3% | 14,341,413 0%
2008 | 5472367 | 10.0% g4% | 15723007 | ogy
7000 | 6048047 | 10.5% | 10.904,691 .49 | 16,952

7010 | 5540274 | B [ 1144497 | 499 [ 17.934.77 B.1%




